From its release in 1990, the Honda NSX was a massive super
sports car hit across the world, treating fans to highly controllable,
supreme performance with a lightweight all-aluminum body (a first
for a production car) and a thumping 3-liter V6 midship engine. After
production ended in 2005, those fans patiently awaited a new NSX,
and were rewarded with the 2012 Detroit Auto Show introduction of
the NSX Concept, which would be the basis for the production
version of the second generation NSX, itself officially announced
with a splash at the 2015 staging of the same Detroit Auto Show.
While remaining true to concepts from the first generation NSX, the
car showcases cutting edge technology such as the
lengitudinally-mounted direct injection 3.5-liter V6 twin turbo engine
and 9-speed dual clutch transmission, not to mention the
ground-breaking Sport Hybrid SH-AWD® (Super Handling-All
Wheel Drive) system. SH-AWD® orchestrates three high-output,
high-efficiency motors: one between the engine and transmission,
which boosts acceleration in partnership with the V6; and one on

each front wheel, which not only help regulate the apportionment of

engine power but also work in harmony with the mechanical brakes
to deliver a direct yaw moment and bring about precise changes in
direction, These three motors allow maximized control of the
performance of all four wheels, for superty comering at all speeds.
Drivers are given four distinct modes to select from, all accessible
via the Integrated Dynamics System dial on the center console:
Quiet runs on the motors only; Sport is a street setup; Sport+; and
Track, designed for circuit driving. Each mode features dedicated
finely tuned engine, motor, transmission and suspension

parameters, with Track benefiting from a launch mode that
hamesses full power from all three motors for sublime acceleration.

Like its first generation NSX predecessor, lightness is a
comerstone of the body concept. Its designers have liberally
endowed the space frame with aluminum and high strength steel,
and other state-of-the-art materials, ensuring that the body is not
only lightweight but also offers excellent rigidity. Body panels are
manufactured from aluminum and high strength steel, while the
floor is carbon fiber. The body's aggressive styling was honed using
wind tunnels in Ohio, USA., and Tochigi, Japan, its
aerodynamically efficient design incorporating a number of air
intakes and outlets to help cool the workings of the NSX. While the
nose is given a stylish accent with the left and right 6-LED lamp
headlights dubbed “jewel eyes,” the rear also catches the eye with
its floating C pillar, The interior was designed to make the driver at
one with the car, giving wide-ranging front visibility. It offers
exemplary ergonomics in terms of comfort and functionality, with
color LCD instrumentation panel, intuitive switch designs and
comfortable seats - the car truly builds on its predecessor's mantle.

Construction of the NSX takes place at the new Performance
Manufacturing Center in Ohio, U.S.A,, one hundred expert staff
carrying out tasks from body construction, painting and assembly,
in addition to breaking in the engine, wheel alignment and brake
adjustment. As a result, the second generation of the NSX reaches
its owners in peak condition, ready to set new benchmarks in the
exciting world of super sports cars.

Seit der Erscheinung 1990 war der Honda NSX ein Hit bei den Su-
persportwagen auf der ganzen Welt, denn er bot den Fans kontrol-
lierbare Hochstleistung mit einer Aluminium Karosserie ( der ersten
in einem Serienfahrzeug ) und einem bulligen 3,0 L Mittelmotor,
Nachdem die Produktion 2005 endete, warteten die Fans auf einen
neuen NSX und wurden auf der 2012er Detroit Autoschau belohnt
mit der Vorstellung des NSX Concept, welcher die Basis bilden
sollte fur die zweite Generation NSX weicher plotzlich 2015 bei der
gleichen Autoshow angekundigt wurde,

Wahrend man dem grundsétzlichen Konzept des ersten NSX treu
blieb zeigt dieses Auto innovative Technologieen, wie den langs
eingebauten 3,5L V6 Doppeiturbo mit Direkteinspritzung und das
9-Gang Getriebe mit Doppelkupplung, sowie das bahnbrechende
Sport Hybrid SH-AWD® (Super Handling-All Wheel Drive) System.
Das SH-AWD® System steuert drei hochaffiziente Elektromotoren,
einen zwischen Motor und Getriebe der mit dem V6 fiir optimale Be-
schleunigung sorgt, und zwei auf den Vordemrademn, welche nicht
nur zur Verstarkung der Antriebsleistung dienen, sondem auch
zusammen mit den mechanischen Bremsen bei Kurvenfahrt fir eine
optimale Drehmomentsteuerung sorgen. Diese drei Motoren brin-
gen eine maximale Kontrolle der Leistung auf allen vier Radem fir
eine optimale Kurvenfahrt bei allen Geschwindigkeiten. Die Fahrer
konnen aus vier verschiedenen Modi auswahlen die auf der Mittel-
konsole im integrierten Dynamiksystem geschaltet werden k&nnen.
. Quiet " lasst nur den Motor laufen, ,, Sport “ Ist eine Strafleneinstel-
lung, ,, Sport+ * und ,, Track * sind fiir die Rennstrecke vorgesehen.
Jeder Modus ist genau mit Motor, Getriebe und Parametern der

Radauthéngung abgestimmt, wobei das ,, Track “-programm einen
Startmodus besitzt, der die Kraft aller drei Motoren fir die optimale
Beschleunigung nutzt.

Wie bei der ersten Generation des NSX ist Leichtbau das Prinzip bei
der Karosserie. Die Entwickler haben einen Rahmen aus Aluminium
mit hochfesten Stahlteilen und anderen modemen Materialien kom-
biniert, was nicht nur geringes Gewicht, sondem auch maximale
Steifheit bringt. Die Wande der Karosserie sind aus Aluminium mit
hochfesten Stahlteilen, der Boden ist aus Carbon. Die aggressive
Form der Karosserie wurde in Windkanélen in Ohio, USA und Toch-
igi in Japan optimiert und integriert eine Menge von Luftein- und
Auslassen fir die Technik und Kihiung des NSX. Wahrend die Front
durch die beidseitigen Scheinwerler mit je 6 LED Lampen (, Juwele-
naugen * genannt) brilliert, gefallt das Heck durch seinen Heckdiffu-
sor. Die Inneneinrichtung Idsst den Fahrer eins mit dem Fahrzeug
werden und bietet groBe Ubersichlichkeit. Sie bietet beispiellose
Ergonomie beim Komfort und bei der Funktionalitdt mit farbigem
LCD Display, intuitiven Schaltem und bequemen Sitzen. Sie foligt
dem Prinzip des fahrerorientierten Supersportwagens des Vorgén-
gers.

Die Montage des NSX erfolgt im neuen Leistungsmontagezentrum
in Ohio, USA. Ein Stab von hundert Experten eredigt den Karos-
seriebau, Lackierung und Endmontage und das Einlaufen der Mo-
toren, das Einstellen der Radgeometrie und die Justage der Brem-
sen. Als Ergebnis erhalt der Kaufer einen NSX der zweiten Genera-
tion in Topzustand. Er setzt neue Mafistibe in der Welt der Supers-

portwagen.

Dés sa sortie en 1990, la supercar Honda NSX a rencontré un
succés énorme dans le monde entier, avec des performances phé-
nomenales sans sacrifier la facilité de condulte, une carrosserne
légere entierement en aluminium (une premiére sur une voiture de
série) et un puissant moteur V6 3 litres installé en position centrale.
Depuis l'arrét de sa production en 2005, les fans de la marque at-
tendaient 1a nouvelle NSX. lls en eurent un avant-golt avec la
présentation du NSX Concept au Salon Automobile de Detroit 2012,
qui servirait de base a la version de série de la NSX de deuxiéme gé-
neration, elle-méme officiellement dévoilée avec éclat en 2015 sur
le méme Salon de Detroit.

Si elle reste fidéle aux concepts de la NSX de premiére génération,
la voiture est 4 la pointe de la technologie actuelle avec un moteur
V6 3.5 litres double turbo a injection directe, une transmission & 9
rapports et double embrayage et le systéme innovant Sport Hybrid
SH-AWD® (Super Handling-All Wheel Drive). Le SH-AWD® gére le
fonctionnement de trois moteurs électriques puissants a haut ren-
dement : un situé entre e moteur thermique et la transmission qul
maximise I'accélération en association avec le V6 ; et un sur chaque
roue avant, qui non seulement aident a réguler la puissance du
moteur thermique mals travaillent en harmonie avec les freins mé-
caniques pour délivrer un moment de roulis direct et provoquer des
changements de direction précis. Ces trois moteurs maximisent le
controle des performances sur les quatre roues et donc le com-
portement en virage quelle que soit la vitesse. Le conducteur peut
sélectionner quatre modes différents, accessibles par le biais du
commutateur Integrated Dynamics System sur la console centrale :
Silencieux n'utilisant que les moteurs électriques ; Sport pour usage
sur route : Sport+ * et Track pour pilotaae sur circuit. Chaaue mode

mission et de suspension, le Track bénéficiant d'un mode démar-
rage qui libére la pleine puissance des trois moteurs électriques
pour une accélération phénoménale.

Comme la NSX de premiére génération, 'accent a été mis sur la le-
geéreté de la carrosserie. Les concepteurs de la structure tubulaire
ont utilisé de I"aluminium, de I'acier & haute résistance et d'autres
matériaux d'avant-garde afin que la carrosserie solit a ia fois trés
légére et extrémement rigide. Les panneaux de carrosserle sont
usinés en aluminium et en acier renforcé, tandis que le plancher est
en fibre de carbone. Le style agressif de la carrosserie a été raffiné
par des tests en soufflerie dans I'Ohio, U.S.A. et a Tochigi au Japon,
Son aérodynamique efficace intégre des entrées et évacuations
d'air assurant le refroidissement des organes intemes de la NSX.
L'avant est particulierement travaillé avec des phares a six LEDs
chacun sumommeés “jewel eyes” (joyaux oculaires) tandis que
I'arriere attire I'eeil avec sa custode flottante. L'intérieur a été concu
afin que le conducteur ne fasse qu'un avec la voiture, et il offre une
visibilité tres large sur l'avant. L'ergonomie est exemplaire, en
termes de confort et de fonctionnalité, avec des écrans
d'instrumentation LCD couleur, des commandes de conception in-
tuitive et des siéges confortables - la voiture est restée fidéle a la
philosophie de sa devanciére,

La NSX est produite dans le nouveau Performance Manufacturing
Center situé dans I'Ohio, U.S.A., une centaine d’employés experts
s'occupant de la construction de la carrosserie, de la mise en pein-
ture, du rodage des moteurs, des réglages de suspension et des
freins. Ainsi, la NSX de deuxigme génération arrive chez ses acqué-
reurs au meilleur de sa forme, préte a établir de nouveaux standards
en matidre de aunarcare P ]
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OHIBRBRTIZ/ (LT LY F1=bDAT 1 8, Ly FORRBERTRLTUS T,
ASSEMBLY *ROATF BELURESTRRTINAR. SENSONHSERNICLTIEIL,
@ This manual gives instructions for a Valencia Red Pear! body and Red interior.

*Refor to avaitable reference sources for other body colors, and interior schemes.
:ommumgmmrmxmmvmwwmmmm.
Andere Karossenefarben

HF 8 (TS95 . EaT—A8 Yy 2L F) und Innentarben sollten Sie aus verfigbaren Verdffentlichungen

tyyl Body color (TS-95 Pure metallic red) entnehmen.
MBR] Karosseriefarbe (TS-95 Reines Rotmetallic) @Cette notice donne des instructions pour une camossene Rouge Valencia Nacré ot un inténeur rouge.
= Teinte de carrosserie (TS-95 Rouge pur métallisé) % Se référer & d'autres sources de rédérence pour d'autres teintes de carrosserie et d'intérieur.

rBuTINCEEeYC [, B oty stas1oRUET. @ - (ELEVIr Ly bR—7)
FOENENDRRAICEL TS L TERRER TSR Y R fConsescone:  Not used. (Metal transfers)

:nmm?ma-ummﬁumwzuc e B B\ EALE /Lofthand drive  (Metall-Sticker) 1
*Choisir [] ou [Z]. Se reporter & ces symboles pour assembier ot peindre. / Conduite a gauche Non utilisées. ® x1

DYYIAN 2 a/OMHMIUT *EDLESICRMINIET,
Rear




ZaybE—Z—OmMIIT
Attaching front motor

Einbau des vorderen Motors
Fixation du moteur avant

ZOVEYAN T aOMI T
Attaching front suspension

Vo ng-Einbau
Fixation de la suspension avant

x12-@E10
XF-16 -

*EDLICBMYHTET. i\

*Attach as shown.

* Gema# Abbildung ;
N\

einbaven.
* Fixer comme indiqué.

27y 754 FOmI o (R CoR—s0mB@RE

Attaching front uprights AT mELEHA.

Einbau der Achsschenkel vorne P ag:?' cement.

Mise en place des fusées avant ” Ne w""cb‘“""
{D12, D13)

*F L JIN-EBERY, GoNTFH—IVERVET,

* Choose caiper color and apply relevant decal referring to diagram below,

*Wihlen Sie die Farbe fur den Bremssattel und bringen sie das
ilige Zeichen unten stehender Tabelle auf.

jeweilige gemas
* Choisir ta couleur de I'étrier de frein et ap le decal corresp
dant en se référant au schéma ci-dessous.
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Poly cap
Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction




Za” FRA—IVI N ZADR) {31
Attaching front wheei housings
Anbau des vorderen Radhauses
Fixation des passages de roues avant

(8 28— )

Dashboard x-18 H A

Armaturenbretts ‘ X-32 ¥ Erei 2

Tableau de bord ‘ L or S
ou




RFOEHUT
Interior
Innenraum

Habitacle

g -1 -1
(B12) o (BI) . gxe RS
M (99) X-7 : 14XF-7:1
' @ OLREOMEIIZ. BB 1DLETHALET,
.tqstmcﬁon shows paint mixing ratios.

D32 @ x-18

—bDEHIT
Seats
Sitze
Siéges

(D24}
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F77AMORR) {34
Attaching interior door panels
Einbau der inneren Tarverkleidung
Fixation des panneaux intérieurs de portieres

{D15, D16} RS TouOlhior e

Seite / Autre coté ﬁ
.“\ — -
——s o ~.

¢{B10, B112

a____=

RO {HT
Attaching interior
innenraum-Einbau
Fixation de I'habitacle

6 L A S nbdets



ALAHIS—ORYIG
Attaching cam covers
Befestigen der Nockenwellen-Deckel

I OWMIT
Attaching engine
Motor-Einbau




AV R—=—=Z—OR) 47
Attaching intercoolers
Einbau der Zwischenkuhler
Fixation des échangeurs d'air

(D37, D38) {AS, AB)

& xn X-18
@ 2 X-11
XF-16 ‘

U7 w754 bomI
Attaching rear uprights

Einbau der hinteren Achsschenkel
Instaliation des fusées arriére

{D10, D11}

*ELUN-BERY, ST H-VERBVET.

% Choose caliper color and apply refevant decal refemng to diagram below.
*Wihien Sie die Farbe fir den Bremssattel und bringen sie das
jeweilige Zeichen gemas unten stehender Tabelle aut.

* Choisir ja couleur de I'étrier de frein et apposer ie decal correspon-
dant en so réfé au schéma ci-d

-y
ROFvuT
Poly cap
Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction

UPHRA—IVINORDBMIT (A3, AdY

Attaching rear wheel housings .

Anbau des hinteren Radhauses X1 X-18 X18

Fixation des passages ¢ - X8 & &
{D18» /

&= X1
&= X8
XF-16
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Attaching engine hood o
Anbringung der Motorhaube

Fixation du capot

(F14) B%

Front

A
A
A
A

~

*
*
*
*

R r g sticker,
R gibt die Nummer des Aufklel
indique lo numéro de masques.

ber,

BRDA Ly I~V ZIBVET.
Apply metal transfer.
Metall-Sticker anbringen.
Apposer le transfert métal

=

—cmmm— (1.2 m)
*ARWHSREMIET.

* Open holes from inside.
*Von innen Locher bohren.
*Percer les trous par l'intérieur.

*EHNBLERCRYSET. X
* Paint other side in the same
manner,

*Die andere Seite auf gloiche

15-14 P
(X1 @E17
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R« BROWHIUT
Body parts
Karosserieteile
Accessoires

FFIN— YOI {31
Attaching body parts 1 Vi {F6)

Karosserieteile-Einbau 1 wn :
Fixation des accessoires 1
” TS-

DA FODER
Painting windows
Bermnalung der Scheiben
Peinture des vitres

F17

X-18 @

.............................................................................................................................................................

F12-—

x-18




DAIN—N—ADM )T+
Attaching windshield wiper base
Anbau der Basis fir die Wischer
Fixation de la base d'essuie-glaces

24 FoOM) S
Attaching windows
Scheiben-Einbau
Fixation des vitres

ﬂS
@ x-18
=—2]

Ny ESA FOWY 3T
Attaching headlights F16
Scheinwerfer-Einbau A

Fixation des phares \

{R» X18

e

i x
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F4 3
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F3 q 0

wede
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U KL ZOmI
Attaching rear side lenses
Anbau der Ricklichtlinsen
Fixation des feux amére

Aussen
Extérieur

(F7.Fo) 2% G

.4

T=ILS A OB HT
Attaching taillights
Ricklicht-Einbau

bR d) D05
Attaching body
Aufsetzen der Karosserie
Fixation de la carrosserie

*ESOOMIFIIET.
rinsert chassis from rear first,
*Das Chassis zuerst von rickwdarts

einschieben,
“*insérer e chassis par Farriéce en premier.

*F LG ST,
* Slightly widen.

ziehen,
* Ecarter légérement.
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2aybrra—ILr {Fd
Front wheels

|

*2WEE T,
*Make 2.

% 2 Satz anfertigen.
*Faire 2 joux.

(RA—iLy (RY *EDESBVES. N\l

*Apply as shown, B0\

:eat wheels *Wie _}:—;@f:

ir "‘"“9’ *Apposer comme = 9’
Roues arriére montré.
W2l ET,
*Make 2.
*2Satz
*Faire 2 jeux.

FAVORYIST
Attaching wheels
Einbau der Rader

)P A=V
Rear underpanel
Hinterer Unterboden
Panneau inférieur armeére




T F=INFIVORRYI 34T
Attaching underpanels
Befestigen der Bodenplatten
Fixation des panneaux inférieurs

Uy —7L— OBy

Attaching rear license plate

Anbau des Nummemschildes hinten

Fixation de la plaque d'immatriculation arriére

D51
* AEBSHRETS,
@ x18 *Select sither.
P * Auswahien.
D49 xChoisir I'une ou Iautre.

ZaybF =7 L—bOBmYIH
Attaching front license plate /
Anbau des Nummemschildes vorne / ¢
Fixation de la plaque d'immatriculation avant %

By,
18 *ESSHMUET,
!x o * Select either.

‘ - *Auswihlen.
’ D48 *Cnoisir I'une ou lautre.

7
L gl sel SR
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RFAIN—YOEY{TT 2
Attaching body parts 2
Karosserieteile-Einbau 2
Fixation des accessoires 2

(R) D27
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PAINTS REQUIRED

RERMTROI-OTY. 2EvHh5—D
Hho—F 1\ —THERLELE.
This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors,

T5-14 @75»% / Black / Schwarz / Noir

TS-96 @27 — X&)y 7L ¥ | Pure mataliic red /
______Reines Rotmetaliic / Rouge pur métallisé
X1 .791‘7/&0&/80"&.1/&*

X-10 .ﬂvxaw 7 Gun metal / Metsdi-Graw /
Gris acler

X-11 @20~L/ ki~ / Chrome sitver /
Chrom-Silber / Aluminium chromé

X-18 @EZFDAT 57 | Semi gloss black /
Schwarz / Noir satiné
X-27 @74 —L- vF / Clear red / Kiar-Rot /
Rouge transiucide

X-32 @F%=</)bs \— / Thanium siver / Than-Silber
/ Titane argenté
XF1 @254 +75+% / Flat black / Matt Schwarz /

__ Noirmat ——
XF-2 @757 FER74 b/ Flat white / Matt Weifl /
Blanc mat

XF-7 .771HJ7FIFUMIMMIWM

XF-16 @735 F7iL-= / Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat

XF-24 @4 —%27 L1 | Dark groy / Dunkelgrau /
Gris foncé

XF-53 @ =2~ 517 / Neutral grey / Mittelgrau /
Gris noutro

XF-56 @511 5791 [ Matallic grey / Grau-Metallic
/ Gris métallisé

XF-63 @2 +—< 7 LA [ German grey /
Deutsches Grau / Gris (3 7Y SEARCH
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ERITI, ORTNRESEYVIESNUET,
*Cut stickers 2 1o ¢ along colored edge so
that transparent film is removed.

% Dio Aufkleber 2 bis 4 an den bunten Kanten
80 ausschneiden, dass der transparents Film

weg ist.
* Découper les stickers 2 & ¢ e long du bord
coloré pour éliminer fe film transparent.

7] HOS3Y SEARCH







